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OJITUSALUEIDEN METSANHOITOTIET

ROADS IN FOREST DRAINAGE AREAS

TEIDEN TARVE METSAOJITUSALUEILLA

Valtakunnan metsien inventoinnit ja suori-
tetut tutkimukset ovat osoittaneet, etti ojitus-
alueiden metsien hoidossa on parantamisen
varaa. Vilttimittomid metséinviljelyjd on jadnyt
toteuttamatta ja ennen kaikkea ei ole huoleh-
dittu riittévisti ojitusmetsien kasvatus- ja uudis-
tushakkuista. Timénsuuntaiseen kehitykseen
on myotivaikuttanut ratkaisevasti ojitusaluei-
den vaikeat kulkusuhteet. Ojitushan pirstoo
alueen varsin pahasti tissi mielessi, eikd synty-
neen epikohdan korjaamiseen ole kiinnitetty
riittdvisti huomiota. Tienrakennus on suuntau-
tunut melkein yksinomaan runsaspuustoisiin
kangasmetsiin, ja vihipuustoiset ojitusalueet
ovat tahtoneet jiidd timin toiminnan ulko-
puolelle. Vasta viime vuosina, kun ojitusmetsien
hoitoon on alettu kiinnittdd entisti enemmin
huomiota, on havaittu nikemiin myds ojitus-
alueiden tietarve.

Vesilain mukaan ojitus on niin toimeen pan-
tava, ettei siiti aiheudu kenellekiin haittaa tai
vahinkoa. Ojittajalla on niin ollen velvollisuus
rakentaa mm. rasiteteiden kohdille rumpuja ja
siltoja. Tami ei kuitenkaan vield riitd ojitus-
alueiden kulkusuhteiden siilyttimiseksi enti-
selliiin. Nykyaikaiset pitkille koneellistetut ja
ympiiri vuoden tehtiviit perusparannus- ja met-
sinhoitotyot edellyttivit sen lisiksi rakennet-
tavaksi runsaasti muita ojien ylityspaikkoja,
joiden tulisi kestdi raskaidenkin koneiden pai-
no. Tarkoituksenmukaisempaan ja useimmiten
my0s edullisempaan ratkaisuun pidstiin kui-
tenkin, jos ojitusalueelle samanaikaisesti oji-
tuksen kanssa suunnitellaan ja rakennetaan

harvahko kulkuverkko. Lihinni tilloin tulevat

kysymykseen kevytrakenteiset autotiet ja niitd

tiydentévit traktoritiet.
Ojitusalueet ovat keskimiirin hyvin vihi-
puustoisia, joten kulkuyhteyksid tarvitaan etu-

péidssi perusparannus- ja metsinhoitotditd sil-
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milld pitden. Niinpi edelld esitetyt tiet ovatkin
enemmiin metsin tuoton kuin sen kiyton edel-
lytyksend, ja niin ollen myos niiden yksityis-
taloudellinen edullisuus on liheisesti rinnastet-
tavissa muiden perusparannus- ja metsinhoito-
toiden edullisuuteen. Tistd syystd ojitusaluei-
den tiet eivit kestd myoskiin korkeita kustan
nuksia, ja juuri timd nikokohta puoltaa voi-
makkaasti halpojen ja kevytrakenteisten auto-
teiden ja traktoriteiden rakentamista ojitus-
alueille.

PERUSPARANNUS- JA METSANHOITOTIET

Metsiéinparannuslain tarkistamistoimikunta on
mietinndssiin ehdottanut perusparannus- ja
metsinhoitotdiden toteuttamisen helpottami-
seksi ja jouduttamiseksi otettavaksi metsinpa-
rannuslakiin si4dos niiden toiden vuoksi tar-
peellisten metsiiteiden rahoittamisesta. Siadok-
sen mukaan niiden teiden rahoitus tulisi poik-
keamaan muiden metsiteiden rahoituksesta la-
hinnd pitempiaikaisen ja vyShykkeittdin por-
rastetun metsinparannuslainan osalta.

Toimikunta miirittelee perusparannus- ja
metsinhoitotdiden vuoksi tarpeellisen metsitien
lahemmin sellaiseksi tieksi, jonka hyGtyalueelta
lahimmén kymmenen vuoden aikana hakatta-
vissa olevan markkinointikelpoisen puun kanto-
raha-arvo on enintdén puolet tien rakentamis-
kustannuksista. Sdddoksen soveltaminen téssi
muodossa tulee tuottamaan monestakin syysti
ylivoimaisia vaikeuksia. Koska perusparannus-
ja metsinhoitotien ensisijaisena tarkoituksena
on edistid perusparannus- ja metsinhoitotsiden
toteuttamista, tuntuisi paljon lnonnollisemmal-
ta, etti tillainen tie madriteltdisiin lahinni
sen hydtyalueen perusparannus- ja metsénhoito-
toiden tarpeen perusteella. Niin timin tien
médrittiminen tulisi kytkeytymiin ensisijaisesti
tien hyotyalueella olevien metsinkasvatuskel-
poisten soiden ja maanomistajasta riippumat-
tomista syistd vajaatuottoisten metsialueiden
pinta-alaosuuteen, joka olisi jo paljon yksiselit-
teisemmin miiritettivissa.
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Kuva 1. Syviturpeiselle suolle on tehty V1 luokan
varsinainen metsdautotie. Perusparannus- ja metsin-
hoitotie tulee liheisesti muistuttamaan tillaista tietd,
joskin se jidi rakenteeltaan vield kevyemmiiksi.

Fig. 1. Ordinary truck forest road of Class VI made on
a thick peat layer. The roads primarily serving basic
impro t and silvicultural needs which are de-
scribed in the paper will resemble the road in the
picture rather much, although it will be of a still
lighter construction.

Perusparannus- ja metsinhoitotiet tulisivat
kuulumaan metsiteiden ryhmiéin. Niin ollen
niissd tulisi pidettiviksi myos tietoimitus. Tal-
laisen tien ei vilttdmitti tarvitse liittyd metsi-
ojitukseen, mutta midrityksen mukaan sen
rakentaminen tulisi kysymykseen useimmiten
juuri ojitusalueilla.

Onnistuakseen parhaalla mahdollisella tavalla
ojitusalueen perusparannus- ja metsinhoitotien
suunnittelu olisi tehtavii samanaikaisesti ojitus-
suunnitelman laadinnan kanssa. Tien suunta ja
paikka olisi otettava huomioon ojalinjojen aset-
telussa. Valtaojan varsi laajan suon keskelld on
useasti luontainen paikka tillaiselle tielle. Siitd
saadaan myos runsaasti maita tien runkoon.
Toisaalta tie olisi pyrittévd suuntaamaan siten,
etti selvittiisiin mahdollisimman vihiiisilld rum-
muilla ja etti sivuojista tien pohjalle nostettava
maa olisi tarkoitukseen paremmin soveltuvaa

Kuva 2. Kookkaan sarkaojan varteen on ojamaavalli
tasaamalla saatu aikaan piennartasanne. Ty0ssi on
kuitenkin menetelty sikili viirin, ettei kaikkia oja-
maita ole nostettu ajoviylin puoleiselle reunalle, jol-
loin olisi saatu kiytt66n enemmin maata ja siten
rakennettua parempi piennartasanne,

Fig. 2. A track which is passable to tractors has been
laid out along a large contour ditch by spreading the
ditch spoil. All of the ditch spoil should have been
removed to the same side of the ditch, however, to
provide more material for the construction of the
track.

kivenniismaata. Ennen kaikkea tien paikka olisi
madrittavi siten, ettd tie tulisi toimimaan mah-
dollisimman tehokkaasti sen sivuhaaroiksi ra-
kennettavien traktoriteiden kokoojatieni.

Perusparannus- ja metsinhoitotien rakenta-
minen ei teknillisesti tule poikkeamaan oleelli-
sesti muiden metsiteiden rakentamisesta. Ajo-
radan leveydeksi tulee noin 3,5 metrii ja turve-
mailla tulevat sivuojat tavallisimmin tien mo-
lemmin puolin. Risutela on syyti tehdi oja-
maiden alle, mikili tela-aineksia on paikan
piilta helposti saatavissa. Tavallisesti ojamaiden
péille joudutaan ajamaan tdytemaata ja soraa.
Ohutturpeisilla mailla, varsinkin jos pohjamaa
on sopivaa ainesta, saatetaan selvitid pelkilld
ojamaillakin. Rummut on varminta tehdi beto-
niputkista ja kustannustason kurissa pitimi-
seksi on pyrittivi mahdollisimman harvalukui-
siin rumpuihin.

Varastokysymys on vaikea yleensikin metsa-
teilld ja erityisesti se on siti soilla, jossa kun-
nollisten varastoalueiden tekeminen tulee liian
kalliiksi. Niihdikseni ainoa ratkaisu on tyytymi-
nen tien varteen, tien sivuojan ulkopuolelle
varastointiin. Ojamaitahan ei sivuojan tille reu-
nalle tule, koska ne nostetaan tien runkoksi ja
niin ollen se soveltuu varsin hyvin pinon poh-
jaksi. Nykyiset kuormaajat pystyvit kuormaa-
maan melko etiiltd, onhan niilli ulottuvuutta
6—7 metrid.



Kiintopaikat, joita olisi tehtédvd noin 500 m:n
vilein, on pyrittivi sijoittamaan kahden auto-
tien tai autotien ja traktoritien risteykseen.
Riittivin kookkaiden kidntopaikkojen teke-
minen erillisend on kallis ratkaisu.

PIENNARTASANTEET

Metsinparannuslain tarkistamistoimikunta on
mietinndssidn ehdottanut metsinparannusla-
kiin otettavaksi siidoksen myos ns. piennarta-
santeista. Niilli ymmdrrettiisiin ojituksen yh-
teydessi lihinna valta-, veto- ja niskaojien var-
sille ojamailla tasoitettavia kulkuviylid, joilla
talvella samoin kuin kuivana kesdaikana voitai-
siin litkkenndidéd traktorilla. Téllaista ojituksen
rahoitusehdoilla tehtyi, erittdin kevytrakenteis-
ta kulkuviyldd ei kuitenkaan voida pitdd varsi-
naisena metsitieni, eiki silld niin ollen tarvitsisi
myoskiin pitdd tietoimitusta.

Jo MERA III -ohjelmassa on esitetty ojitus-
alueille rakennettavaksi tillaisia traktoriteiti.
Niiden vuotuinen rakennustarve on arvioitu
yksityismetsien osalta periti 4000 kilometriksi,
joka merkitsee noin 16—17 m piennartasannetta

ojitettavaa hehtaaria kohden. Kuitenkaan pien- |

nartasanteet eiviit tule kysymykseen kaikilla
ojitusalueilla ja saataneenkin oikeampi kuva
asiasta, jos arvioidaan nditd teitd tarvittavan
runsaasti puolella ojitusalueista noin 20—30 m
hehtaarille. Timi merkitsee kiytinnossi pien-
nartasanneverkostoa 300—500 mmn tie-etiisyyk-
sin. Tarve vaihtelee luonnollisesti varsin paljon
riippuen ldhinnid olemassa olevista kiyttokel-
poisista teisti, ojitusalueen muodosta ja laajuu-
desta sekd sen vaikutuspiiriin kuuluvista kan-
gasmaista samoin kuin tilojen lukuméiirasti,
koosta ja muodosta.

Piennartasanneverkoston taloudellinen aikaan-
saaminen edellyttid ehdottomasti sen toteut-
tamista ojituksen yhteydessi. Tilléin jo oja-
linjojen asettelussa voidaan ottaa huomioon
piennartasanteiden paikat ja suunnat pitéen
silmilld ldhinnd tarvittavia perusparannus- ja
metsinhoitotditd, puutavaran ulosottoa, tilojen
rajoja, rumpujen tarvetta ym. tien kiyttéon ja
kustannuksiin vaikuttavia seikkoja. Mydskin
tielinjan puusto voidaan tillsin poistaa saman-
aikaisesti ojalinjan aukaisun kanssa, eikd pien-
nartasanne ojan reunalla vaadikaan kuin 2-3
m lisid puutonta aluetta. Kaikkein suurin etu
saavutetaan kuitenkin siind, etti ojasta nostet-
tavan maan avulla — se nostetaan kaikki kantoja
ja kivid lukuun ottamatta tien puolelle — saa-
daan piennartasanne aikaan erittiin edullisesti.
Lisityona tarvitsee tehdi ainoastaan kantojen

Kuva 3. Ohutturpeisella suolla saadaan ojasta kiven-
niismaata piennartasanteen runkoon, jolloin siiti tulee
huomattavasti kantavampi kuin paksuturpeisella suolla.
Talléin on kuitenkin jo kaivuvaiheessa nostettava
kivet ja kannot ojan vastakkaiselle reunalle, jotta
ojamaiden levitys ja tasaus ei muodostuisi kovin
tyoliadksi.

Fig. 3. In the case of shallow peatlands, mineral soil
can be obtained from the ditch, which gives the
track a higher load-carrying capacity than pure peat.

lyhentimisti, mittiiden tasausta ja kivien pois-
tamista sekd ojamaavallin levittimisen ja tasauk-
sen.

Piennartasanteiden paikaksi soveltuvat hyvin
valta- ja veto-ojien varret. Niiisti ojistahan tulee
poistettavaksi runsaasti maata, ja miti enemmén
maata on kiytettivissi, sitd parempi tienpohja
saadaan. Matalaturpeisuus on kuitenkin eduksi
sikiili, etti kivennidismaasta saadaan kantavampi
tie. Tissd mielessdi soveltuvat niskaojien varret
hyvin piennartasanteen paikaksi. Niskaojan
vartta puoltavat voimakkaasti myos pienemmiit
rumpukustannukset. Rumpukustannuksilla on-
kin ratkaiseva vaikutus piennartasanteiden ko-
konaiskustannuksiin. Maksaahan yksi rumpu

" saman verran kuin 150—200 m piennartasan-

netta.
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Kuva 4. Valtaojan varrelle on sijoitettu perysparannus- ja metsinhoitotie. Siti tiydentivit ldhinni niska- ja
veto-ojien varsille suunnitellut piennartasanteet. Hehtaaria kohden on perusparannus- ja metsiinhoitotieti 9 m
sekii piennartasannetta 24 m.

Fig. 4. Road for basic improvement and silvicultural purposes laid out along a main ditch. The length of such
roads per hectare is 9 m, and that of tracks passable to tractors 24 m.

Piennartasanteiden kustannukset jaivit oikein
suunniteltuina ja samanaikaisesti ojituksen kans-
sa toteutettuina varsin alhaisiksi, keskimiirin
600—800 markaksi kilometrid kohden. Télloin-
kin on muistettava, etti kustannuksiin sisiltyy
nimenomaan rumpukustannusten osalta huo-
mattava eri sellaisia kustannuksia, jotka joka
tapauksessa olisi pitinyt kustantaa ojituksen
yhteydessi. Hehtaaria kohden kustannukset
ovat 15—20 mk, joka on varsin mit4tén summa
verrattuna sithen etuun,.miti kulkusuhteiden
parantumisen muodossa saavutetaan.

LOPPUPAATELMAT

Edelld esitettyjen kevytrakenteisten perus-
parannus- ja metsinhoitoteiden sekd niitd tiy-
dentivien piennartasanteiden rakentaminen ei
luonnollisesti pitkilld tihtdimelld poista ko-
konaan varsinaisten metsiteiden tarvetta oji-
tusalueilla. Ojitusvaiheessa rakennettuina niilld

selvitdsin kuitenkin varsin kauan ja vasta myé- -

hemmin, kun ojitusalueilta aletaan korjata suu-
remmassa miirin puuta, kdy kantavampien
metsiiteiden rakentaminen niille valttimitts-
miksi. Siind vaiheessa voidaan hyvin parantaa
osa metsinhoitoteistd ja miksei piennartasan-
teistakin raskaampaa liikkennettd kestéviksi.
Tidmi niikokohta on muuten syyti ottaa huo-
mioon jo nditd teitd suunniteltaessa.

Kiytinté on osoittanut, ettd ojitusalueiden
kulkuyhteydet on hoidettava jo ojituksen yh-
teydessi, mikili nimé alueet halutaan sata-
prosenttisesti tehollisen tuoton piiriin. Ojituk-
seen liittyvilli perusparannus- ja metsinhoito-
teiden sekd niitd tdydentivien piennartasantei-
den rakentamisella saadaan asia tiltd osin kun-
toon ja vielipd erittiin edullisesti. Olisikin
hyvin toivottavaa, etti lainmuutokset, jotka
tekisivit mahdolliseksi nimi ty6t tulisivat pian
hyviksytyiksi. Jokainen vuosi ilman ojitukseen
liittyvéi tienrakennustoimintaa tietdsi melkoista
menetysté ojitusalueiden tuotossa.
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ROADS IN FOREST DRAINAGE AREAS

Forest drainage impairs considerably the
passability of areas treated with this measure.
This inconvenience has been given too little
attention. Forest road construction activities
have been focused on mineral soils, and so the
peatland forests, which usually are more
sparsely stocked, have been almost neglected.

Drainage areas are on average only sparsely
stocked, and for this reason, access is required
first and foremost with basic improvement and
silvicultural measures in mind. Consequently,
the roads of a drainage area will serve timber
production more than exploitation, and this
means, in turn, that their private economical
profitability is more or less of a similar kind as
that of basic improvement and silvicultural
measures. For this reason such roads must not
be very expensive.

A change in the Forest Improvement Law has
been proposed concerning the financing of
forest road construction in cases when the
roads are required for basic improvement and
silvicultural purposes. These roads would be
relatively light in construction, and their
financing would differ from that of other
forest roads primarily with respect to the length
of the time during which the loan has to be
paid back.

The roads serving basic improvement and
silvicultural operations in drainage areas should
be planned at the same time as the draining
plan is worked out. The direction and exact
location of the roads should be taken.into
consideration when the ditch system is laid out
on the draining map. A location which often
seems' suitable is along the main ditch in the
middle of the area to be drained. In this way
the abundant soil which is extracted from the
ditch can be used for constructing the road
base. On the other hand, the number of culverts
required should be reduced to its minimum,
and moreover, it would be important to use

mineral soil — which can be obtained from
lateral ditches — in the road base to give it a
higher load-carrying capacity. First and fore-
most a road which is going to serve basic
improvement and silvicultural operations
should be placed in such a way that it would
work in the most efficient way possible as a
collecting road for the tracks branching out
from it.

These tracks are laid out 300—500 m apart
along lateral and trap ditches. They are made
by spreading out the ditch spoil in such a way
that they can be used by tractors in wintertime
and during dry spells in the summer. A change
in the Forest Improvement Law has been
proposed also concerning the construction of
such tracks.

It is of essential importance to lay out the
tracks at the same time as the draining
operation is performed. Only then is it possible
to take into consideration, in connection with
the placing of the ditch system, the location
and directions of the tracks, which should be
based on such factors as the need for basic im-
provement and silvicultural measures in various
parts of the drainage area, conditions with
regard to timber extraction, the boundaries
between separate farms, the need for culverts,
etc. In such cases the tree crop can also be
removed from the track line at the same time
as the ditch lines are cleared. The tracks do not
require more than 2—3 m more of cleared area
than does a ditch line. When the ditch is made,
the soil which is extracted from it, apart from
stumps and boulders, is removed to the side
of the ditch on which the track is going to be
laid out. Otherwise, nothing else has to be
done than shortening of stumps, levelling out
of hummocks, removal of boulders and spread-
ing of the ditch spoil. When the tracks are made
in connection with draining, the costs are very
low, averaging 600—800 Fmk/km.



